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1. Generalidades

Quando os motores de indugdo trifasicos
assincronos sao acionados com partida direta, a
corrente de partida € de 3 a 8 vezes a corrente nomi-
nal de operacao, variando com a construcao do
motor.

O incremento no consumo de energia resul-
tante desse fato, nos leva a adotar medidas que
reduzam a corrente de partida nos motores de maior
poténcia.

Somando-se ao método Y/A habitualmente utiliza-
do, os motores de “Partida Dividida” vém sendo
largamente adotados em refrigeragdo e em mui-
tas outras areas da industria, mostrando-se efici-
ente a ponto de substituir a tradicional partida Y/A.

As caracteristicas essenciais sdo a alta
eficiéncia na atenuacédo da corrente de partida,
bem como a reducdo do custo para o conjunto
de contatores.
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1. Generalidades

Cuando los motores de induccidn trifasicos
asincronos son accionados con partida directa, la
corriente de partida es de 3 a 8 veces la corriente
nominal de operacion, variando la construccién del
motor.

El incremento en el consumo de energia que resulta
de ese hecho, nos lleva a adoptar medidas que
reduzan la corriente de partida en los motores de
mayor potencia.

Sumandose al método Y/A utilizado habitualmente,
los motores de “Partida Dividida” estan siendo
largamente adoptados en refrigeracién y en muchas
otras areas de la industria, mostrandose eficiente al
punto de sustituir la tradicional partida Y/A.

Las caracteristicas esenciales son la alta eficiencia
en la atenuacioén de la corriente de partida, asi como
también la reduccién del costo para el conjunto de
contactores.
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2. CONSTRUCAO

Para este tipo de motor, o estator é dividido em
duas partes, normalmente em fechamento Y/YY(estrela/
estrela) ou ANA (delta/delta). As bobinas das duas
partes sédo dispostas paralelamente nas ranhuras
do estator e isoladas entre si. Com esta constru-
¢ao € possivel partir uma parte do motor apos a
outra (controladas por relé de tempo), resultando
em significativa reducado da corrente de partida.

Comparado ao sistema Y/A, o sistema dividido (PW)
tem a vantagem de que a partida ocorre sem
interrupcdo do consumo de corrente, o que
praticamente elimina o segundo pico de corrente.

Além disso, s&o necessarios somente 2 contatores
menores, resultando em economia de custo e espa-
co para a instalacéo elétrica.

CARACTERISTICAS ESPECIAIS DOS MOTORES
BITZER

A experiéncia de muitos anos com motores de partida
dividida resultou na construgdo de motores de altissima
eficiéncia, confiabilidade e baixo consumo de energia,
Como segue;

1 Aumento do entreferro do motor e estator
* Baixa densidade de corrente
* Alta eficiéncia e fator de poténcia
* Alto torque de partida
* Intensiva dissipacao de calor
* Larga faixa de aplicacéo
* Grande economia de energia

] Divis&o do enrolamento 50 : 50% ou para 8
cilindros Octagons®60 : 40%
* Baixa corrente de partida
* Campo magnético balanceado
* Equilibrio de carga nos enrolamentos

1 Protecéo dos Enrolamentos através de 6
termistores
» Cada bobina é protegida individualmente
* Excelente protecao contra sobrecargas, alta
temperatura e falta de fase.

2. CONSTRUCCION

Para este tipo de motor, el estator es dividido en
dos partes, normalmente en cierre Y/YY (estrella/
estrella) o AA/A (delta/delta). Las bobinas de las dos
partes son dispuestas paralelamente en las ranuras
del estator y aisladas entre si. Con esta construccion
es posible partir una parte del motor después de la
otra (controladas por relé de tiempo), resultando una
significativa reduccion de la corriente de partida.

Comparando el sistema Y/A, el sistema dividido
(PW) tiene la ventaja de que la partida ocurre sin
interrupcion del consumo de corriente, 1o que
practicamente elimina el segundo pico de corriente.

Ademas, son necesarios solamente 2 contactores
menores, resultando en economia de costo y
espacio para la instalacion eléctrica.

CARACTERISTICAS ESPECIALES DE LOS MOTORES
BITZER

La experiencia de muchos afios con motores de partida
dividida tuvo como resultado la construccion de motores
de muy alta eficiencia, confiabilidad y bajo consumo de
energia, de la siguiente forma:

1 Aumento del entrehierro del motor y estator
» Baja densidad de corriente
« Alta eficiencia y factor de potencia
» Alto momento de torsion de partida
* Intensiva disipacion de calor
» Ancha faja de aplicacion
» Gran economia de energia

[ Division del arrollamiento 50 : 50% o para 8
cilindros Octagons®60 : 40%
. Baja corriente de partida
« Campo magnético balanceado
« Equilibrio de carga en los arrollamientos

1 Proteccion de los Arrollamientos a través de
termistores
. Cada bobina es protegida individualmente
. Excelente proteccion contra sobrecargas, alta tem-
peratura y falta de fase.
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Fig.1 — Diagrama esquematico do enrolamento e dos contatores
(PW1) K1 contator para Partida Dividida 1
(PW2) K2 contator para Partida Dividida 2
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Fig.1 — Diagrama del bobinado del estator y de las conexiones
(PW1) K1 contactor para Partida Dividida 1
(PW2) K2 contactor para Partida Dividida 2
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Tempo de comutacao fJ L,
Tiempo de conmutacion

Condigdes normais de partida
Condiciones normales de partida

Condigcdes severas (equalizagdo de pressao insuficiente)
Condiciones severas (ecualizacion de presion insuficiente)

Fig. 2 — Caracteristicas da corrente de partida
PW1 Partida Dividida 1
PW2 Partida Dividida 2

Fig. 2 — Caracteristicas de la corriente al dar partida (arranque)
PW1 Partida Dividida 1
PW2 Partida Dividida 2
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3. Conexoes Elétricas

3. Conexiones Eléctricas

3.1. Esquema Elétrico/Conexoes do Motor 3.1. Esquema Eléctrico/Conexiones del Motor

As conexdes elétricas diferem do

sistema Y/A no Las conexiones eléctricas difieren del sistema

arranjo dos contatores e no controle; j& os disposi- Y/A enelarreglo de las contactoras y en el control; en
tivos de seguranca podem ser instalados da mesma los dispositivos de seguridad pueden instalarse de
maneira. la misma manera.
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KT
— K2 7
C1 1 X1 C K
K1 K2 KI1T Y1
Partida descarregada
Partida descargada
Fig. 3 — Diagrama esquematico para partida dividida - PW Fig. 3 — Diagrama de funcionamiento para arranque -
(exemplo simplificado para compressores partida del bobinaje parcial - PW (ejemplo simplifi-

reciprocos)
@ n&o para 8-cilindros Octagon®

cado para compresores reciprocos)
@ no para 8-cilindros Octagon®
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RECOMENDAGOES ESPECIAIS

* Quando o motor estiver dividido em 50%, ambos os
contatores do motor (K1/K2) devem ser dimen-
sionados para aproximadamente 60% da corrente
maxima de operacéo. Porém se for 60 (no caso do
Octagon® de 8 cilindros) o 1° contator devera ser sele-
cionado para aprox. 70% da corrente maxima de ope-
racdo e o 2° contator devera ser pelo menos 50% da
maxima corrente.

* As conexfes dos terminais deverdo ser feitas
exatamente de acordo com o diagrama elétrico. As
conexdes incorretas levam a oposicao de campos
magnéticos, criando a condicado de motor
blogueado quando da partida. (CUIDADO!!!
perigo de queima do motor).

* O relé de tempo K1T instalado para acionar K2
deve ser de no maximo 0.5 segundo.

* O alivio de partida (Y1) € recomendado, mas néo é
estritamente necessario (tempo de transicdo < 0.5 segun-
dos). A insuficiéncia de equalizacéo de presséo na partida
corresponde as caracteristicas de “condicbes severas” mos-
trada na figura 2.
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Fig. 4 — Conexdes do motor
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RECOMENDACIONES ESPECIALES

Cuando el motor estuviera dividido en 50%, ambos
contactores del motor (K1/K2) deben ser calcula-
dos para aproximadamente 60% de la corriente
maxima de operacion. Pero si fuera 60 (en el caso de
Octagon® de 8 cilindros) el 12 contactor debera ser se-
leccionado para aprox. 70% de la corriente maxima de
operacion y el 2° contactor debera ser de pelo menos
50% de la maxima corriente.

Las conexiones de los terminales deberén ser he-
chas exactamente de acuerdo al diagrama
eléctrico.Lasconexiones incorrectas llevan a la oposi-
cion de campos magnéticos, creando la condicion
de motor blogqueado en el momento de la partida.
(CUIDADO!! peligro de que el motor se queme).

El relé de tiempo K1T instalado para accionar K2
debe ser de en el maximo 0.5 segundo.

El alivio de partida (Y1) es aconsejable, pero no es es-
trictamente necesario (tiempo de transicién < que 0.5
segundos). La insuficiencia de ecualizacion de presion
en la partida corresponde a las caracte-risticas de “con-
diciones severas” que se muestra en la figura 2.

! .
i Placa Terminal

L2 ' Placa Terminal

Fig. 4 — Conexiones del motor
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3.2. CONVERSAO DE PARTIDA Y/A PARA PW

Os compressores com motor Y/A podem ter o motor
trocado para PW sem grandes modificagdes.

Assumindo que a configuracao normal foi seguida, a
configuragédo de ligagao Y/A pode ser mantida,
porém as seguintes modificac6es devem ser ado-
tadas:

* Remova as pontes de ligacdo do contator (Y). (K3)

* Ajuste o relé de tempo (K1T) para 0.5 s (se necessario
troque o contator).

* Verifique a sequéncia dos terminais do motor e das
conexdes dos contatores.

ATENCAO!

As mesmas fases (L1-L2-L3) deverado estar conecta-
das diretamente opostas, seguindo o mesmo alinha-
mento dos terminais do motor. (Veja figura 4 e item
3.1 recomendacdes especiais).

3.2. CONVERSION DE PARTIDA Y/A PARA PW

Los compresores con motor Y/A pueden tener el motor
cambiado para PW sin grandes modificaciones.

Asumiendo que se siguid la configuracion normal, la
configuracion de conexiéon Y/A puede mantenerse,
sin embargo, deben adoptarse las siguientes modi-
ficaciones:

* Retire los puentes de conexion del contactor (Y). (K3)

e Ajuste el relé de tiempo (K1T) para 0.5 s
(si es necesario cambie el contactor).

* Verifique la secuencia de los terminales del motor y
de las conexiones de las contactoras.

ATENCION!

Las mismas fases (L1-L2-L3) deberan estar conecta-
das directamente opuestas, siguiendo el mismo ali-
neamiento de los terminales del motor. (Vea figura 4
e item 3.1 recomendaciones especiales).
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Fig. 5 — Diagrama elétrico esquemético para conversao de
Partida Dividida Y/A para Partida Dividida - PW
(exemplo simplificado para compressores

reciprocos)

® nao para 8-cilindros Octagon®

Partida descarregada
Partida descargada

Fig. 5 — Diagrama elétrico esquematico para la conversion
de Arranque Y/A para Arranque Dividido - PW
(ejemplo simplificado para compresores

reciprocos)

@ no para 8-cilindros Octagon®
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